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На сегодняшний день цифровые технологии интегрируют во все 

сферыэкономики,втомчисле,транспортной отрасли. Даннаятенденция-

наблюдаетсяповсеместно. Цифровизация транспортной отрасли — это 

непрерывный процесс внедрения современных цифровых технологий и 

инноваций для оптимизации работы транспортной системы. С развити-

ем информационных технологий и сетей связи транспорт становится все 

более умным и эффективным. 

Большинстворазвитыхстранставятвприоритетнаправление по цифро-

вой трансформации в рамках государственной полити-

ки,чтопроявляетсявразработкеразличныхстратегически важных 

сударственных программ. 

Так, целью Государственнойпрограммы «Цифровой Казахстан»[1] 

является увеличение темпа роста экономики, улучшение качества 

жизни населения за счет внедрения цифровых техноло-

гий,атакжесозданиеусловийдляпереходаэкономикинановыйуровень.Пр

ограмма «Цифровой Казахстан» обозначает ключевые вектора разви-

тия для достижения поставленной цели: 

Цифровизация позволяет улучшить управление транспортной ин-

фраструктурой, обеспечить более быструю и безопасную доставку гру-

зов и пассажиров, сократить издержки и улучшить качество обслужива-

ния. Цифровизация транспортной инфраструктуры – это процесс внед-

рения современных цифровых технологий в сферу транспорта с целью 

повышения эффективности и безопасности. С развитием информацион-

ных технологий, Интернета вещей и искусственного интеллекта, воз-

можности для улучшения транспортной инфраструктуры становятся все 

более широкими. 
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Рисунок 1 – Основные векторы развития программы 

 

В программе для достижения цели определены 17 основных задач, 

одни изкоторыхэто:«цифровизация транспорта и логистики» и «умные» 

города». Программа также определяет 5 направлений реализации 

программы (рисунок 2). 

 

 
 

Рисунок 2 - Направления реализации программы 
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Одним из ключевых направлений цифровизации транспортной ин-

фраструктуры является внедрение систем умного управления трафиком 

и интеллектуальных транспортных средств. Это включает в себя ис-

пользование датчиков, искусственного интеллекта и аналитики данных 

для оптимизации движения транспортных потоков и предотвращения 

аварий. 

Еще одним важным аспектом цифровизации транспортной инфра-

структуры является развитие мобильных приложений и онлайн-

сервисов, которые упрощают процесс заказа транспорта, покупки биле-

тов и отслеживания грузов. Благодаря цифровым технологиям, люди 

получают доступ к более удобным и быстрым способам перемещения и 

общения с транспортными компаниями. 

Качественно организованная транспортная-логистическая инфра-

структура является триггером развитию экономики за счет снижения 

транспортных расходов на доставку товаров от производителя (продав-

ца) до потребителя. 

Для получения максимального эффекта от развития инфраструктуры 

сетей связи требуется параллельно развивать транспортную связность 

территории как за счет развития всех видов транспортного сообщения и 

удешевления его стоимости, так и за счет развития инфраструктуры 

пересылки и доставки грузов.  

Следует отметить, что в настоящее время наша страна имеет высо-

коразвитую сеть железнодорожных путей, но при этом недостаточно 

развитую сеть автомобильных дорог и дорогостоящие авиаперевозки. 

Развиваются мультимодальные трансконтинентальные перевозки грузов 

Европа-Азия, но и здесь есть большой потенциал роста. Есть небольшой 

объем морских и речных перевозок, в которых также есть нераскрытый 

потенциал роста. 

Что касается примеров мирового опыта в решении проблем транс-

портной отрасли экономики, то в США для этой цели разработали пер-

вые стандарты по интеллектуальной транспортной системе в середине 

90-х годов прошлого столетия. В период с 2002 по 2012 годы в США 

была реализована программа национальной интеллектуальной транс-

портной системы.  

В Японии к созданию интеллектуальной транспортной системы при-

ступили в первой половине 70-х годов прошлого столетия с научных 

исследований, которые в дальнейшем были оформлены в виде социаль-

но-ориентированной программы для повышения общенационального 

благосостояния.  

Buk
eto

v U
niv

ers
ity



111 

В Китае в 2007 году принята "Стратегия развития интеллектуаль-

ной транспортной системы Китая". Соответствующие задания на разра-

ботку и внедрение сервисов интеллектуальной транспортной системы 

отражаются в пятилетних планах развития экономики Китая. 

Таким образом, для обеспечения дальнейшего роста транспортно-

логистической инфраструктуры требуется внедрение транспортной си-

стемы, которая бы содействовала увеличению транзитного потенциала 

путем управления транспортными средствами, усилению безопасности 

на транспорте путем оперативной обработки информации и выработки 

оптимальных и рациональных решений и управляющих воздействий. 

Опыт зарубежных стран демонстрирует, что увеличения грузопотока 

можно достичь, в том числе за счет оптимизации бумажного докумен-

тооборота, применяя международный стандарт "E-freight", в процессе 

грузовых авиаперевозок, а также развития мультимодальных перевозок. 

Проблемы отрасли лежат в нескольких измерениях и касаются внут-

реннего и внешнего контуров: 

- низкий контроль транзитных и импортных грузов; 

- отсутствие возможности мониторинга, анализа и прогнозирования 

всех видов перевозок для принятия решений; 

- слаборазвитая логистическая инфраструктура. 

Вышеперечисленные проблемы приводят как к неиспользованию 

транзитного потенциала, так и созданию барьеров к развитию внутрен-

него производства. 

Для транзита данных и участия в глобальном рынке развития цифро-

вых услуг будут осуществлены строительство и размещение дата-

центров. Будет развиваться многостороннее партнерство с операторами 

связи соседних государств с созданием современной, производительной 

и масштабируемой транспортной инфраструктуры, способной обеспе-

чить телекоммуникационный трафик в направлениях России, Китая и 

Центральной Азии [2]. 

В данном исследовании наибольший интерес представляет цифрови-

зациятранспортной инфраструктуры на уровне региона. Как уже отме-

чалось выше,транспорт, логистика, «умныегорода»–входят в список 

задач на путик достижению целей программы «ЦифровойКазахстан». 

Перечисленные направления входят в понятие «цифровая транспортная 

инфраструктура», включающую в себя также инновационную, инфор-

мационную и коммуникационную инфраструктуры [3]. 

Цифровизация транспортной инфраструктуры имеет огромный 

потенциал для улучшения жизни граждан, сокращения вредного 

воздействия на окружающую среду и повышения конкурентоспо-

собности экономики. Поэтому внедрение цифровых технологий в 
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транспортную отрасль является необходимым шагом для ее со-

временного развития и совершенствования.  

Цифровизация транспортной инфраструктуры позволяет сделать ее 

более умной и адаптивной к изменяющимся условиям. Города могут 

внедрять системы управления трафиком, которые на основе данных о 

движении автомобилей и пешеходов оптимизируют потоки и сокраща-

ют время в пути. Технологии связи между транспортными средствами и 

инфраструктурой позволяют улучшить безопасность и снизить количе-

ство аварий. 

Цифровизация также способствует развитию общественного транс-

порта и мультимодальности – возможности использовать несколько 

видов транспорта в рамках одного поездки. Пассажиры получают до-

ступ к информации о расписании, маршрутах и услугах общественного 

транспорта через мобильные приложения и онлайн-платформы. 

Благодаря цифровизации транспортной инфраструктуры улучшают-

ся условия для экологически устойчивой мобильности. Внедрение элек-

трических транспортных средств, совместное использование автомоби-

лей и развитие электронной коммерции способствуют снижению за-

грязнения окружающей среды. 

В целом, цифровизация транспортной инфраструктуры представляет 

собой ключевой компонент будущего умных городов и современных 

транспортных систем. Она обеспечивает оптимизацию ресурсов, повы-

шение комфорта пассажиров и снижение негативного воздействия 

транспорта на окружающую среду. Столь широкое распространение 

процессов цифровизация связано со стремительным ростом цифровых 

технологий, их активным внедрением в жизнь. В целях сохранения кон-

курентного преимущества как на мировой арене, так и внутри государ-

ства, многие страны утверждают государственные программы, преду-

сматривающие «цифровые» проекты. Очевидными преимуществами 

которых являются: 

преодоление разрыва между странами, регионами внутри страны; 

расширение пространственных границ экономики; 

повышение мобильности как бизнеса, так и жизни граждан; 

повышение степени «открытости» экономики и т.д. 

На текущий момент вопрос о цифровой трансформации в сейтранс-

портно-логистическойинфраструктуры–один из ключевых на повестке 

дня Евразийскойэкономическойкомиссии[4]. Применительноктранс-

портномукомплексу возможно использование технологий «Индустрии 

4.0», к которымотносят:автоматизациюбизнес-процессов, «интернетве-

щей»,технологииобработкисигналовидр. Внедрение подобных техноло-
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гий несомненно способствует экономическому росту того или иного 

региона, а также усилениюконкурентногопреимуществагосударства. 

Внедрениетехнологий «умных дорог», «умного транспорта», дру-

гихразличных инноваций на транспорте неизбежно способствует повы-

шению эффективности функционирования всейтранспортной инфра-

структуры. Так, к положительным эффектам можно отнести: снижение 

загруженностидорог, устранениепробок; повышение безопасно-

ститранспортных средств; повышение мобильности населенияи др. 

Внедрение элементов интеллектуальной транспортной системы так-

же является частью процесса цифровизации транспортной инфраструк-

туры. Компонентамии нтеллектуальной транспортной системы являют-

ся: автоматизированные измерительные средства (взвешиваниетранс-

портногосредстваит.д.), система автоматического взимания платы, рас-

познавания климатических условий, видеомониторинг, система автома-

тического выявлениянарушений ПДД и др.  

Интеллектуальные системы, а том числе технологии с применением 

искусственного интеллекта, способны увеличить объема втогрузопере-

возок как в пределах региона, таки в рамках международного сообще-

ния; увеличить транспортный поток; повысить качество и безопасность 

транспортной инфраструктуры, усилить контроль над соблюдением 

правил дорожного движения, дорожной безопасностью; снизить уро-

вень смертности врезультате ДТП и др. [5]. 

Цифровизация транспортно-логистической системы – это процесс 

внедрения современных цифровых технологий и инноваций для оп-

тимизации управления и контроля за перемещением грузов и транс-

портом.  

Этот процесс включает в себя использование различных цифро-

вых инструментов, таких как системы отслеживания грузов, датчики 

для мониторинга состояния транспортных средств, программное 

обеспечение для управления логистическими процессами и многие 

другие.  

Цифровизация позволяет улучшить эффективность и прозрач-

ность работы транспортно-логистической системы, сократить из-

держки и время доставки, а также повысить качество обслуживания 

клиентов.  

В целом, благодаря интеграции цифровых технологий и пере-

возочного процесса транспортные компании могут эффективнее 

управлять своими ресурсами, оптимизировать маршруты, улучшить 

прогнозирование спроса и улучшить общую производительность си-

стемы.  
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